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Maschinenfabrik Buckau R. Wolf Akt.~Ges.in Magdeburg 
Lenkvorrichtung fiir Gleiskettenfahrzeuge 
Patentiert im Deutschcn Reiche vom 20. Juli 1933 ab 



Die Erfindung bezieht sick auf eine Lenk- 
vorrichtung fiir Gleiskettenfahrzeuge mit vier 
je um eine senkrechte Achse schwenkbaren 
Gleisketten bzw. Gleiskettendrehgestellen und 
5 besteht darin, dafi die Lerikstangen zum Ein- 
stellen der Gleiskettenlenkhebel so an ciner 
Schwinge angelenkt sind, dafi sich beim Be- 
wegen der Schwinge ein ungleicher Verstell- 
weg fur die Gleisksettenf ahrgestelle rechts und 

10 links der senkrechten Fahrzeuglangsmittel- 
ebene ergibt. Die aufienliegenden Fahr- 
gestelle werden weniger eingeschwenkt als 
die inrienliegenden, und zw^r um so viel, dafi 
die Quermittelachsen der einzelnen Gleis- 

15 ketten bzw. Fahrgestelle sich in jeder Lenk- 
stellung uhgefahr in einem Punkte schneiden. 
Dadurch wird das seitliche Zwangen und 
Gleiten der einzelnen Gleisketten auf dem 
Boden vermieden und Kraftbedarf und Ver- 

20 schleifl erheblich verringert. 

Auf der Zeichnung ist eine Lenkvorrichtung 
nach der Erfindung in 
Abb. 1 in Ansicht und in 
Abb. 2 in Draufsicht dargestellt. 

25 Das Fahrzeug ist auf vier Gleiskettendreh- 
gestellen^, B, C, D abgestutzt. Die Len- 
kung der Fahrgestelle erfolgt von der 
Schwinge 1 aus iiber die Lenkstange 2 und 
die Lenkhebel 3. Die Lenkhebel 3 zweier 

30 hintereinander angeordneter Fahrgestelle A, C 
bzw. B, D sind an dem mit waagerechter 
Fuhrung versehenen Ende der zugehdrigen 
Lenkstange 2 in waagerechter Ebene schwenk- 
bar angelenkt und in dem Gleisketten- bzw. 

35 Fahrgestelirahmen E in ihrer Achsenrichtung 
verschiebbar und in senkrechter Ebene schwenk- 
bar gefiihrt, so dafi die Gleisketten bzw. 
Fahrgestelle in der waagerechten Ebene um 
jeden Winkei geschwenkt und in der ge- 

40 gebenen Richtung gehalten werden, sich aber 
samtlichen Unebenheiten der Fahrbahn ohne 
Riickwirkung auf die Lenkhebel 3 anpassen 



konnen. Die Anlenkpunkte 4 der Lenkstan- 
gen 2 an der Schwinge 1 sind erfindungsge- 
maB so weit auseinandergelegt, dafi sich ein 45. 
ungleicher Verstellweg fiir die Fahrgestelle 
rechts und links zur senkrechten Fahrzeug- 
langsmittelebene ergibt, und zwar derart, dafi 
die Quermittelachsen der einzelnen Gleisketten 
bzw. Fahrgestelle sich in jeder Lehkstellung 50 
ungef ahr in einem Punkte schneiden, der dann 
Mittelpunkt der zu durchfahrenden Kurve ist. 
Z. B. werden bei Rechtssehwenkung des Fahr- 
zeug es, wie dargestellt, die auf dem Aufien- 
bogen laufenden Fahrgestelle A> C weniger 55 
eingeschwenkt als die Innenfahrgestelle B, D. 
Die Schwinge 1 ist drehbar auf der' Achse 5 
am Fahrzeug gelagert und wird durch einen 
Motor iiber ein Getriebe eingestellt. 

PatentansprCche: Ch 

1. Lenkvorrichtung fiir Gleiskettenfahr- 
zeuge mit vier je um eine senkrechte 
Achse schwenkbaren Gleisketten oder 
Gleiskettenfahrgestellen, dadurch gekenn- 65 
zeichnet, dafi die Lenkstangen (2) fiir die 
Einstellung der Gleisketten bzw. Fahrge- 
stelle (A, B y C, Z>) fiir das Fahren in 
Kurven mit einer Schwinge ( 1 ) verbunden 
sind, an der die Lenkstangen in zwei sym- 7a 
metrisch zur senkrechten Langsmittel- 
ebene des Fahrzeuges liegenden Punkten 
(4) angreifen. 

2. Lenkvorrichtung nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, dafi die An- 75 
griffspunkte (4) der Lenkstangen (2) an 
der Schwinge (1) so weit auseinanderge- 
legt sind, dafi sich ein ungleicher Ver- 
stellweg fur "die Fahrgestelle rechts (B, D) 
und links (-4, C) der Langsmittelebene 80 

. des Fahrzeugs ergibt derart, dafi die 
Quermittelachsen der einzelnen Gleisketten 
bzw. Fahrgestelle sich in jeder Lenkstel- 
lung annahernd in einem Punkte schneiden. 
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